Anforande pa Krigsseglardagen i Goteborg den 3 september 2023

Det drojde inte lange innan andra virldskriget drabbade Sverige. Efter
knappt fyra veckor, den 24 september 1939, sinktes s/s Gertrud Bratt vid
norska Jomfruland av den tyska ubdten U 4. Annu tillimpades
hederskodexen att forst lata besittningen ga 1 livbatarna.

Fler svenska fartyg drabbades 1 rask foljd, fortfarande utan dédsoffer. Men
den 9 oktober sinktes s/s Vistula vid Shetlandsdarna. Aven da fick
besittningen ndden att ga 1 livbatarna. Men vinden friskade i och vadret
forsimrades snabbt. Styrbords livbat nddde aldrig land utan vattenfylldes
och sjonk. Atta svenskar och en ryss blev det neutrala Sveriges forsta
krigsoffer. Det skulle bli midnga, manga fler.

Den 9 april 1940 inleddes ockupationen av Norge och Danmark. Tyskarna
skapade Skagerrakspérren, ett heltickande minfélt mellan Lindesnes och
Hanstholm. Det fick mycket stora konsekvenser for Sverige. Vér
handelsflotta delades i tvd hilfter; de huvudsakligen dldre &ngfartyg som
befann sig innanfér och de huvudsakligen moderna maskindrivna fartyg
som befann sig utanfor sparren. Omkring 8.000 svenska sjomén fann sig
utestdngda frén hemlandet. Manga av dem kom att gora stor nytta 1 den
allierade krigsinsatsen.

Sjofarten var en livlina for vart land. Utan den skulle det snart bli varubrist
och svilt. Nu hade en helt ny situation uppstétt. Landet var inringat och
hade hamnat i ett beroendeforhéllande till Tyskland. Men livlinan kunde
sdkras tack vare djarva och skickliga forhandlingar 1 den hogre
diplomatiska skolan. Spindel 1 nétet var Transatlantics VD Gunnar
Carlsson, som ledde forhandlingarna med de allierade om fri lejd for
oceangiende svenska fartyg. Motsvarande forhandlingar med Tyskland
skottes av Svenska Lloyd’s VD. Sedan tog den delikata uppgiften vid att
samordna de brittiska och tyska kraven pa kontrollfunktioner, rutter och
annat. Gunnar Carlsson tog risken att lata tva av Transatlantics egna fartyg
testa systemet.

Mot slutet av 1940 ldamnade Remmaren Goteborg 1 ballast, samtidigt som
Gullmaren dirigerades till New York for att ta full last till Géteborg. USA
deltog da dnnu inte 1 kriget. Den 30 december ankom fartyget till sin
hemmahamn Goteborg. Darmed hade lejdtrafiken inletts. Livlinan holls
intakt kriget ut.



Ett med lejdtrafiken besldktat inslag var de humanitéra insatserna 1 Réda
Korsets tjanst. Grekland hade ockuperats av axelmakterna. Landet var
forsatt 1 kaos och grekerna svalt. Roda Korset tog kontakt med svenska
rederier om att stélla fartyg till forfogande for matleveranser. Forst ut var
Transatlantics m/s Hallaren, som 1 mars 1941 levererade 5.000 ton vete
som hade lastats 1 neutrala Portugal.

De deltagande svenska fartygen och deras besittningar riddade
bokstavligen livet pa hundratusentals greker men utsattes sjidlva for mycket
stora faror. Deras neutrala status och pamalade rodakors- och
nationalitetsmarkeringar var ingen som helst trygghetsgaranti.

Sommaren 1942 gick s/s Stureborg mot Haifa for att lasta vete till
Greklands svéltande folk. Utanfor Cypern torpederades hon av italienskt
flyg och sjonk pd mindre dn en minut. Halva besittningen omkom
omedelbart medan tio man lyckades ta sig upp pé en ridddningsflotte. P4
flotten fanns en mycket begriansad mangd farskvatten och proviant och
inget som helst skydd mot Levantens brannande sol. En efter en dog
sjoméannen av brannskador, torst och hunger. Nar flotten dntligen nadde
land efter 18 dygn var bara en av Stureborgs 20-mannabesittning kvar 1
livet.

Andra svenska rodakorsfartyg som krigsforliste var Brostroms Eros och
Sveabolagets Embla och Fenja. Dar krdvdes inga méanniskoliv. Svenska
Lloyds Camelia minsprangdes 1 Saloniki och fick svara skador. Pa Chios
blev Sveas Wiril fullstindigt utbrand till f6ljd av ett brittiskt flyganfall. Tva
ombord omkom.

Matleveranserna med svenska fartyg etsade sig fast 1 grekernas kollektiva
minne. Men inte enbart 1 deras. I Nederldnderna radde ocksa svar svilt.
Zweeds wittebrood, svenskt vetebrod, blev ett begrepp. I januari 1945
ankom s/s Noreg och s/s Dagmar Bratt till Delfzijl. Dir lossades 3.700 ton
livsmedel, framfor allt mjol 1 sickar men d&ven margarin, salt sill och andra
matvaror. En manad senare ankom Transatlantics Hallaren, lastad med
drygt 4.000 ton livsmedel. Alla tre fartygen gjorde ytterligare en resa var
med livsmedel 1 rummen.

Minnet lever 1 Nederldnderna, inte minst bland soner, dottrar, barnbarn och
barnbarnsbarn till alla dem som bokstavligen rdddades till livet genom den



svenska hjélpinsatsen. Befrielsedagen den 4 maj uppméarksammas dven
som det svenska vetebrodets dag.

P4 samma sitt lever minnet av svenska s/s Vega pa Kanaloarna, det enda
brittiska territortum som Tyskland lyckades ockupera under kriget. Hon
gjorde sex bistandsresor 1 Roda Korsets tjanst for att undsitta den svért
sviltande befolkningen. 25 ér efter krigsslutet hedrades det svenska
fartyget med ett frimérke, utgivet av 6n Jersey, dér det dven finns ett
minnesmirke over fartyget. Ett flertal bocker har skrivits om hjilpinsatsen.

Miénga svenska sjomin seglade innanfor spéarren, med jirnmalm till tyska
och tyskbehérskade hamnar och kol och koks tillbaka igen. Till krigets
bistra verklighet horde dven att svenska rederier tvingades stilla tankfartyg
till forfogande for att fylla den nazityska krigsinsatsens branslebehov. Det
géllde dock ett litet fatal av de svenska tankfartygen.

Redan under krigets inledande vecka blev m/t Castor det forsta svenska
fartyg som raddade en krigsforlist besattning, 1 det fallet frén ett torpederat
brittiskt fartyg pa Biscaya. Ett och ett halvt ar senare skulle hon sjalv méta
sitt 6de. USA deltog dnnu inte 1 kriget, och fartyget var godként av de
krigférande for en lejdresa till Port Arthur, Texas, och tillbaka till Sverige.
Den 12 mars 1941 avgick hon dérifran, fullastad med petroleumprodukter
som det svenska forsvaret var 1 skriande behov av. For sikerhets skull hade
hon fatt sina nationalitetsbeteckningar nymaélade pa fartygssidorna infor
avgangen.

Men pa formiddagen den 31 mars motte m/t Castor tyska U 46 mitt ute pa
Nordatlanten. Det rdckte med en torped for att gora slut pd Castor, som
snart var ett brinnande inferno. 15 man dog. Av de Ovriga 21 hade flera
svara brannskador. De rodde 1 flera dygn och var néra att forfrysa innan de
kunde biargas av ett nyzeeldndskt fartyg.

[ november 1940 ingick Svenska Amerika-Mexico Liniens m/s Stureholm
bland 37 lastfartyg i en ostgdende allierad konvoj. De skyddades av den
brittiska hjalpkryssaren Jervis Bay, som gjorde tappert motstdnd nir det
tyska slagskeppet Admiral Scheer dok upp och gick till attack. Konvojen
kunde dérigenom skingras. Alla fartyg utom fem lyckades undkomma,
samtidigt som Jervis Bay bombarderades sonder och samman. Till sist
maste de som var kvar 1 livet 6verge fartyget. Stureholm brot mot
konvojinstruktionerna genom att stanna for att undsitta de skeppsbrutna.



Arbetet pagick natten igenom 1 hért vider och grov sjo. Sammanlagt
raddades 68 man fran Jervis Bay.

Nagra veckor tidigare hade statsminister Per Albin Hansson hillit ett radiotal
till nationen, dér han starkt betonade sjofartens roll for folkforsorjningen:

Det svenska folket har forvisso med varm kdnsla tankt pad vart sjofolk och
dess vackra pliktuppfyllelse under de hdrda och farofyllda forhdllandena
under det sistforflutna aret. Det dr mig en kdr plikt, att uttala fosterlandets
tack och beundran for sjofolkets uppoffrande insatser under denna tid. For
dem, som ddrvid ldtit sina liv, boja vi vara huvuden i vordnad.

Snart omyndigforklarades sjoménnen och formenades rétten att fritt
forfoga dver sina egna inkomster. Nir de kom hem var det inga blommor,
orkestrar och hyllningstal som véntade. Dar stod ldnsman for att forpassa
dem till militartjénst 1 Karlskrona. Dar stod kronofogden och inkrdvde
obetalda skatter. De skonstaxerades och fann sina krigsriskkonton toémda
av myndigheterna.

Betecknande ar det som véntade en luggsliten skara 6verlevande svenska
sjomén fran Svenska Ostasiatiska Kompaniets m/s Ningpo. Néar
varldskriget nadde Ostasien 1 december 1941 lag fartyget i Hongkong, dit
hon hade bogserats efter att ha minsprangts pa Singapores redd.
Besittningen pa 30 man hamnade 1 det japanskockuperade Shanghai, dér
de satt fast kriget ut. Sex av dem dog. Nar de dvriga 1 borjan av januari
1946 antligen kunde kliva iland 1 Malmo efter fem ldnga ars patvingad
bortovaro vilkomnades de av polisen. De lastes in och forvigrades att ta
telefonkontakt med sina anhoriga.

Omkring 1.400 beséttningsmedlemmar pa svenska fartyg omkom under
kriget. Till dem kan vi lagga till flera hundra svenska sjoman som omkom
pa allierade fartyg. En vanlig bedomning ér att ssmmanlagt omkring 2.000
svenska sjomin omkom.

Mer an 200 svenska fartyg gick forlorade. Den enskilda svenska krigsforlisning
som krivde flest manniskoliv intriffade dd Gotlandsbolagets s/s Hansa
torpederades av en sovjetisk ubat. Tragedin dgde rum pa morgonen den 24
november 1944, en och en halv timme fore berdknad ankomst till Visby.
Fartyget sjonk snabbt. 84 personer omkom. Endast tva lyckades radda sig upp pa
en livflotte, en styrman och en passagerare.



Sverige glomde snart sina krigsdeltagare, och det skulle droja ett halvsekel innan
nationen hedrade dem efter fortjanst. Daremot har manga kustsamhillen egna
minnesmérken over sina 1 sjokriget fallna soner och dottrar, och dven
sjomanskyrkor ldngs kusten har bidragit till att halla minnet av dem vid liv. Dit
hor minnesmairket pd Mariebergskyrkogarden hir 1 Goteborg. Sjomanskyrkan
hade sitt eget minnesmérke langs trappan upp till dvervaningen, men jag vet inte
om det finns kvar efter forandringarna 1 huset.

Utanfor sjoménnens egen krets var journalisten Terje Fredh 1 Lysekil lange en
ensam ropande rost. Hans sméskrifter om kriget till sjoss var droppar som
bidrog till att urholka stenen. 20 ar efter att hans forsta skrift kom ut 1975
borjade saker hinda. Krigssjoménnens sak uppmirksammades vid ett maritimt
mote 1 Uddevalla hosten 1995. Moétet avslutades med att kransar fran Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus, Redareféreningen, sjoméannens fackféreningar och andra
maritima organisationer lades ned vid Sjofartsmonumentet i stadens inre hamn.

Kommunikationsminister Ines Uusmann horde av sig och beklagade att
hon inte kunde nérvara, samtidigt som hon uttryckte en onskan att fa triffa
foretradare for krigssjoméannen. Det motet dgde rum pd Vasamuseet 1
Stockholm den 7 mars 1996, ett datum som samtidigt blev startskottet for
processen att hedra dem alla. Det skulle ske pa tre védgar. Ett upprop skulle
goras for att f4 kontakt med s manga kvarlevande krigsseglare som
ndgonsin mojligt, oavsett om de hade seglat innanfor eller utanfor spérren,
eller pd lejdfarten. Alla skulle fa en personlig minneshandling. Ett
minnesmérke skulle resas 6ver dem och alla deras redan avlidna sjobroder.

Uppdraget gick till Sjofartsverket, ddvarande Handelsflottans kultur- och
fritidsrdd (som numera motsvaras av verkets enhet Sjomansservice) och
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus. En arbetsgrupp med Sjofartsverkets
davarande generaldirektor, gamle sjdomannen och sjéfolksbasen Anders
Lindstrom vid rodret, tradde snabbt i1 funktion. Sjofartens ovriga
organisationer stillde upp som en man. Pa 18 ménader lyckades gruppen ro
det 1 hamn som hade forsummats i ett halvt sekel.

I arbetsgruppen agerade Terje Fredh och jag detektiver for att finna sé
manga kvarlevande krigssjomén som nigonsin mdjligt. Det skedde med
hjalp av gamla sjomansrullor och ordkneliga, tidsédande sokningar i
mantalsskrivningsregistret SPAR. Dessutom var Johan Bagge pa
Sjomansregistret 1 Norrkoping till ovéarderlig hjilp, med dndlosa kontroller
1 det gamla, manuellt forda sjomansregistret.



Terjes och min uppgift var ocksa att f4 fram den utlovade minneshandlingen i
tid, boken KRIGSSEGLARE som hade Terje som huvudforfattare.

Totalt ledde uppropet och detektivarbetet till att kontakt kunde upprittas med
2.780 krigsseglare. Omkring 900 av dem samlades pd Stenpiren i Goteborg
den 6 september 1997, d& ministern invigde konstndren Lars Kleens
minnesmirke. Ceremonin foljdes av en maltid pa néarbeldgna Kajskjul 8, da
ocksa boken KRIGSSEGLARE med mottagarens namn pa framsidan delades
ut. Gripande scener utspelade sig. Stiftelsen Sveriges Sjomanshus ddvarande
kanslichef Lennart Sjostedt tog spontant pa sig rollen som ett slags
kontaktformedlare. Via lokalens hogtalare anropades nédrvarande frin olika
fartyg. Skeppskamrater som hade flutit omkring 1 samma livbat efter
torpederingar kunde dterférenas efter drygt ett halvt sekel.

Minnesmarket finns nu pa Lilla Bommen, framfor barken Viking.

For de gamla sjoméannen var traffen och minneshandlingen en upprittelse,
om an en senkommen sddan. En av dem var den svért cancersjuke fore
detta eldaren Folke Persson, som bar pé ett tungt minne. I krigets slutskede
var han monstrad pé s/s Drottningholm, som var chartrad av Roda Korset
for fangutviaxlingstrafik. Vad som kallades ”inemot 500 turkiska
medborgare” skulle medfdlja fartyget till Istanbul for att utvixlas mot
tyska diplomater. ’De var judar fran pinoldgren, inga turkar!”, hivdade
Folke mycket bestamt.

Judarna behandlades vdl ombord, men vid ankomst Istanbul forvagrades de
att ga iland. I stéllet forpassades den svart medtagna gruppen till en elindig
tillvaro pd 6ppna prdmar, som hade fortojts lings Drottningholms sjosida.
En morgon var prdmarna och deras ménskliga last borta. Sedan dess hade
Folke plagats av ovissheten om judarnas ode.

Kontakt togs med Judiska Forsamlingen 1 Goteborg, som sidnde frigan
vidare till Israel. Svar kom, som samtidigt var en bekréftelse pd Folkes
berittelse. Det hade verkligen rort sig om 6verlevande judar fréan
koncentrationsldgren Bergen-Belsen och Ravensbriick. Fran Turkiet hade
de lyckats ta sig till det da brittiskstyrda mandatomridet Palestina! Nér
Folke fick veta detta fick han frid i1 sjdlen. Strax dérefter tog cancern ut sin
ritt och han seglade in 1 den sista hamnen.

Torbjorn Dalnés



